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Frau Anita Stratner geb. BuiJ, 43 Essen-Steele, Horster Str, So 



"Abdeckplatte filr Gleisanlagen" 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Ausgleichsplatte fur Gleisanlagen 
zur Verbindung des Raumes zwischen den Schienen eines Gleises mit 
der die Gleise kreuzenden oder dem Gleis benachbarten Verkehrs- 
f lache . 

Insbesondere bei schienengleichen Bahnilbergangen sind sogenannte 
Ausgleichsplatten bekannt geworden, die die Aufgabe haben, den Raum 
zwischen den Schienen eines Gleises so auszufUllen, dafi dieser Raum 
mit der umgebenden Verkehrsf lache in der horizontalen Ebene gesehen 
so ausgeglichen ist , dafi ein Cberfahren der Schienen keine Schwierig- 
keiten bereitet. Bei Fabrikanlagen , Hafenanlagen oder sonstigen 
Einrichtungen tritt dieses Problem ebenfalls auf. 
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Hierbei ist es bekannt geworden , den Raum zwischen den Schienen 
mit Betonplatten auszufdllen, wie dies beispielsweise in der 
DT-OS 2 232 614 beschrieben ist. Hierbei werden in den Raum 
zwischen die Schienen Betonplatten eingelegt, die • irirwesent lichen 
diesem Raum angepaflt sind, wobei diese Betonplatten mit ent- 
sprechenden Vorsprttngen in den Raum der Laschenkammer eingreifen. 
Die Schwierigkeit bei derartigen Anordnungen besteht darin, eine 
sichere und feste Verlagerung der Platten in dem Raum zwischen 
den Schienen zu erreichen , was bei der bekannten Einrichtung da- 
durch erzielt wird, dafl zwischen die in die Laschenkammer ein- 
greifenden Vorsprttnge und die eigentliche Schiene entsprechende 
gummielastische Polster eingesetzt werden. Derartige . gummielastische 
Poster sind aber allein nicht in der Lage , die auftretenden Bean- 
spruchungen aufzunehmen, da diese Polster eine solche Grofte auf- 
weisen mussen, daJV es moglich ist, die Platten Uber den Schienen- 
kopf nach unten in den Raum zwischen die Schienen einzusetzen. 
Die gummielastischen .Polster milssen also den gesamten Raum zwischen 
der eigentlichen Schiene und der vertikalen Projektion des Schienen- 
kopfes aus fallen • 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ausgleichsplatte 
zu schaffen, die in einfachster Weise einerseits in Serienf ertigung 
hergestellt werden kann, andererseits einfach und ohne zus^tzliche 
MaiSnahmen sicher in den Raum zwischen den Schienen eingepaUt werden 
kann und dabei sicher und fest in diesem Raum gehalten wird, unab- 
h^Lngig von den unterschiedlichen Belastungen, denen diese Platte 
ausgesetzt ist. 
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Dieses der Erfindung zugrunde liegende Ziel wird erreicht durch 
zwei parallel zur Schienenlangsachse gelenkig miteinander ver- 
bundene, den Raum zwischen den Schienen ausfullende Plattenseg- 
mente, die an ihren aufleren der Gelenkachse parallelen Seiten- 
kanten ein dem Profil der Laschenkanuner angepalites Profil auf- 
weisen. 

Gemafi der Erfindung ist weiterhin vorgesehen, dafi die Platten- 
segmente an ihren auJleren Seitenkanten einen aus gummielastischera 
Werkstoff bestehenden an sich bekannten Profilblock aufweisen, 
der mittels eines Arretierbolzens an den Plattensegraenten fest- 
legbar ist und im Bereich der Schienenbef estigung an diese ange- 
pafite Ausnehraungen aufweist. 

Eine Verstellung des Prof ilblockes in Anpassung an unterschiedliche 
Weiten des Gleises wird gemafi der Erfindung dadurch erreicht, daft 
der Arretierbolzen mittels einer Exzenterlagerung eine Verstellung 
des Prof ilblockes erm3glicht. 

Der Profilblock ist vorzugsweise an seiner aufieren Seite rait einer 
an sich bekannten Profilierung versehen, die die Elastizitat des 
Profilblockes erhoht und damit das EinpassungsvermSgen des Blockes 
verbessert. Anstelle der Profilierung kann auch einfach ein 
weicherer Werkstoff verwendet werden. 

Die Plattensegmente weisen gemali einem weiteren wesentlichen 
Merkmal der Erfindung einseitig eine kammerartige Ausnehmung 
auf, so dafi sie, vjenn diese kanunerartige Ausnehmung nach unten 
r-irichtet ist, nicht auf der Schwellenoberkante aufliegen und 
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dadurch beispielsweise zu FSulniserscheinungen an den Schwellen 
fiihren kSnnen. Wird die kammerartige Ausnehmung nach oben gerichtet, 
wird keine Ausgleichsplatte fur Gleisanlagen erzielt, sondern eine 
Gleiswanne, die dann erforderlich ist, wenn beispielsweise die 
Gleise im Bereich von Waschanlagen angeordnet sind und ein Ein- 
dringen der Waschf lussigkeit in den Grundwasserbereich vermieden 
werden soil. 

Liegen die kammerartigen Ausnehmungen nach unten gerichtet, ent- 
steht unterhalb der Platte ein Windkanal, der zu erheblichen Wind- 
geschwindigkeiten beim Oberfahren der ZUge Anlaft geben konnte. Um 
dies zu vermeiden, sind gemafi der Erfindung Endplatten vorgesehen, 
die in Schienenlangsachse gesehen die Flatten bis auf die Schwellen- 
oberkante abdecken und die gleichzeitig mit einem Auflaufkeil ver- 
sehen sein konnen , so daft dadurch den Anforderungen der Bundesbahn 
Rechnung getragen ist, 

Werden die Platten aus Beton o.dgl. hergestellt, sind wenigstens 
die Stirnenden mit einer Stahlwandung versehen, in die die Exzenter- 
lagerung eingesetzt ist'. 

NatQrlich ist es auch ohne weiteres mQglich, die Platten aus Kunst- 
stoff herzustellen , beispielsweise glasf aserverstSrktem Polyester- 
kunststof fen • 

AusfUhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der 
Zeichnungen erlautert : 
In den Zeichnungen zeigt 

Fig, 1 im Schnitt eine Ansicht auf eine Ausgleichsplatte, 
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Fig. 2 eine Ansicht gemaft Fig. 1 in einem Verfahrens stadium 
des Einsetzens , 

Fig. 3 eine Ansicht auf ein weiteres Verf ahrensstadium, wobei 
die Platte etwas anders ausgebildet ist 5 

Fig. ** in grofcerem Maflstab einen Profilblock gemafl der Erfindung, 

Fig. 5 eine schaubildliche Ansicht auf eine Endplatte, 

Fig. 6 in grofierem Maflstab eine Ansicht auf die Exzenterlagerung 

fur den Profilblock, 

Fig. 7 eine Ansicht auf die Gelenkachse und 

Fig. 8 eine abgewandelte Aus fiihrungs form der Gelenkachse. 

In den Zeichnungen sind mit 1 und 2 die Schienen eines Gleises 
bezeichnet, die in an sich bekannter Weise auf Schwellen 3 auf- 
ruhen. In den durch die Schienen 1 und 2 gebildeten Raura wird 
die eigentliche Ausgleichsplatte , die allgemein mit H bezeichnet 
ist eingelegt. Diese Platte besteht aus zwei Plattensegmenten 
5 und 6, die gelenkig bei 7 miteinander verbunden sind. Im Bereich 
des Schienenkopfes weisen diese Platten Abschragungen auf, durch 
die Schnee, Matsch o.dgl. durch den Radkranz aus der Spurrille 
gedrdckt werden. Urn die erf order liche Klappbewegung zu erm5glichen 
ist bei dem dargestellten AusfUhrungsbeispiel an der Unterseite 
des Gelenkes eine Nut 8 vorgesehen, wobei das Gelenk selbst durch 
einen entsprechenden Stahlstab 9 o.dgl. gebildet wird. An den 
zur Gelenkachse parallelen Seitenkanten der Segmente 5 und 6 sind 
ProfilblScke lo vorgesehen, wobei die Ausbildung eines solcheh 
Profilblockes deutlicher aus Fig. 4 ersichtlich ist. Der Profil- 
block selbst besteht aus einem gummielastischen VJerkstoff und ist 
an seiner AulJenseite mit- einer Profilierung 11 versehen, durch 
die er sich weich und anpassungsfahig in die ihm zugeordnete 
Laschenkammer 12 einlegt. Der Profilblock lo wird an den Seg- 
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menten 5 und 6 durch einen Arretierbolzen 13 gehalten, wobei 
dieser Arretierbolzen - wie dies deutlich Fig. 6 zeigt - eine 
Exzenterlagerung 11 aufweisen kann. Werden die Semente 5 und 6 
aus Beton gegossen, wird vorzugsweise an den Stirnenden der 
Segmente eine Stahlarmierung 15 vorgesehen, die eine Ausnehmung 
16 aufweisen kann, in die ein eine exzentrische Bohrung 17 
aufweisendes Lager 18 einsetzbar ist. Durch eine Verdrehung 
dieses Lagers urn jeweils 9o° sind entsprechende Verstellungen 
des Arretierbolzens und damit Verstellungen der ProfilblScke 
moglich. 

Es kann anstelle des Lagers 18 auch ein rundes Lager 19 einge- 
setzt werden, welches eine Bohrung 17a aufweist, wodurch eine 
stufenlose Verstellung des Arretierbolzens mSglich wird. 

Der Gelenkstab 9 kann rund ausgebildet sein, wie dies in den 
Fig. 1 bis 3 und 8 dargestellt ist, Oder der Gelenkstab kann 
eine elliptische Form besitzen, wie dies bei 9a in Fig. 7 darge- 
stellt ist. Aus Fig. 8 ist ersichtlich, dafl die Schnittkante 
zwischen den beiden Segmenten 5 und 6 nicht genau vertikal ver- 
laufen raufi, sondern dafi hier in Anpassung an die jeweiligen Be- 
durfnisse auch andere Formgebungen mSglich sind. Urn ein unge- 
wolltes Aufklappen sicher zu verhindern, kann in den Raum 25 
ein Sperrkeil eingesetzt werden. 

Aus den vorauf gehenden Erlauterungen und anhand der Zeichnungen 
ist. erkennbar, dafi die ProfilblScke lo sicher an den Segmenten 
5 und 6 gehalten werden. Urn die Schienenbef estigungen zu beruck- 
sichtigen, sind zwischen den Prof ilbl5cken lo freie Raume vorhanden, 
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wobei in Fig- 6 dieser freie Raum,der der Aufnahme der Schienen- 
befestigung dient,mit 2o bezeichnet ist. Aus der Darstellung in 
den Fig. 1 bis 3 ist deutlich erkennbar, daii die Segmente 5 und 6 
an ihrer Unterseite eine kammerartige Ausnehmung aufweisen, durch 
die sie etwas oberhalb der Oberkante der Schwelle 3 gehalten werden. 
Um Windstromungen in dieser Kammer zu vermeiden, wird an das 
Sufierste Stirnende eines Obergangs beispielsweise eine Endplatte 
21 gesetzt, die im wesentlichen mit der Oberkante der Schwelle 3 
abschliefct und die zus^tzlich einen Auflaufkeil 22 tragen kann. 
Diese Endplatte 21 kann aus Kunststoff oder Metall bestehen. 

Die erfindungsgemaiie Ausbildung ist auch dann einzusetzen, wenn 
nicht ein schienengleicher Strafceniibergang erzielt werden soil, 
sondern wenn sogenannte Waschplatten erstellt werden sollen, die 
die Aufgabe haben, zu verhindern, dafi von dem Waggon Fldssigkeit 
in den Boden eindringen kann. Dies ist bei Waschanlagen fUr Eisen- 
bahnwaggons erforderlich oder bei Verladestationen fUr 01 o.dgl. 
In einem solchen Anwendungsf all werden die Segmente 5 und 6 lediglich 
in der gegenttber der Darstellung in Fig. 1 18o° gedrehten Stellung 
eingesetzt, so daft die kammerartige Ausnehmung, die in Fig. 1 allge-r 
mein mit 2 3 bezeichnet ist, nach oben kommt und dadurch eine Auf- 
fangwanne bildet, von der ein entsprechender Abfluflkanal ab- 
zweigen kann. 

Die Platten bzw. Segmente 5 und 6 konnen aus Beton oder Kunststoff 
bestehen, ohne dafi hierdurch die Erfindung in irgendeiner Weise 
eingeschrankt wird. Bei der Kerstellung aus Beton erscheint die 
Anordnung der Stahlarmierung 15 sinnvoll, wobei eine solche Armierung 
selbstverstandlich auch in Verbindun* mit Kunststoff oder in Ver- 
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bindung mit aus Holz bestehenden Platten eingesetzt werden 
kann. 



Patentansprttche : 
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Patentansprilche : 
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1. ) Ausgleichsplatte far Gleisanlagen zur Verbindung des Raumes 
zwischen den Schienen eines Gleises mit der die Gleise 

kreuzenden oder dem Gleis benachbarten Verkehrsf Mche , 
gekennzeichnet durch zwei parallel zur Schienenlangsachse 
gelenkig miteinander verbundene, den Raum zwischen den 
Schienen (1, 2) ausfullende Plattensegraente (5, 6), die 
an ihren auBeren der Gelenkachse (7) parallelen Seitenkanten 
ein dem Profil der Laschenkammer (12) angepafltes Profil 
aufweisen. 

2. Ausgleichsplatte nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dafi die Plattensegmente (5, 6) an ihren aufieren Seitenkanten 
einen aus gummielastischem Werkstoff bestehenden art sich 
bekannten Profilblock (lo) aufweisen, der mittels eines 
Arretierbolzens (13) an dem Piatt ensegraent (5, 6) festleg- 
bar ist und im Bereich der Schienenbefestigung an diese 
angepaBte Ausnehraungen 2o aufweist. 

i 

3. Ausgleichsplatte nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Arret ierbolzen (13) mittels einer Exzenterlagerung 
(14) eine Verstellung des Profilblockes (lo) ermfiglicht. • 

i*. Ausgleichsplatte nach einen oder mehreren der yorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet , daB der Profilblock (lo) 
an seiner SuBeren Seite eine seine ElastizitMt und sein 
Einpassungsverm8gen erhohende an sich bekannte Profilierung 
.(11) aufweist. - lo- 
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5. Ausgleichsplatte nach Anspruch 1 bis H, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafl die Plattensegmente (5, 6) einseitig eine 
kammerartige Ausnehmung (23) aufweisen. 

6. Ausgleichsplatte nach Anspruch 1 bis 5, fiekennzeichnet 
durch eine in SchienenlMngsachse gesehen die Platten 
bis auf die Schwellenoberkante abdeckende, einen Auf- 
laufkeil (22) tragende Endplatte (21). 

7. Ausgleichsplatte nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafi bei aus Beton o.dgl. hergestellten Platten 
(H) wenigstens die Stirnenden mit einer Stahlwandung 
(15) versehen sind, in die die Exzenterlagerung (I 1 *) 
eingesetzt ist. 
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